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OPIS TECHNICZNY

Dotyczy projektu wykonawczego w ramach zgtoszenia robo6t budowlanych przebudowy drogi
gminnej nr 117394L na odcinku od km 0+000 do km 0+422,00 wg lokalnego kilometrazu drogi.

1. Podstawa opracowania.

e Zlecenie Inwestora:

e Warunki techniczne do projektowania zawarte w ramach umowy o prace projektowe
z Inwestorem:;

Mapa zasadnicza (wycinek) w skali 1:500;

Wiasne pomiary wykonane w kwietniu 2026 roku;

Ustawa Prawo budowlane;

Ustawa o drogach publicznych;

Ustawa Prawo o ruchu drogowym;

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie

szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych;

e Ustawa Prawo wodne;

e Ustawa o ochronie przyrody;

e Ustawa o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko;

o Ustawa Prawo geodezyjne i kartograficzne;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 lutego
1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowanh geodezyjno—kartograficznych oraz czynnosci
geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie.

o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych wyd. Instytutu
Badawczego Drog i Mostow

e Obowigzujgce normy PN — S — 02204 — odwodnienie drég.

e Obowigzujace normy PN i BN oraz literatura techniczna.

OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 117394L na odcinku od km 0+000 do
km 0+422,00 wg lokalnego kilometrazu drogi tj. wykonywanie robot, w ktérych wyniku nastgpi
podwyzszenie parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej jezdni drogi, niewymagajgcych
zmiany granic pasa drogowego;

Inwestycja ta bedzie realizowana poprzez dokonanie zgtoszenia robét budowlanych zwigzanych z
przebudowg drogi krajowej na podstawie ,,Prawa Budowlanego” Art. 29, pkt 3 ppkt 1d

Art. 29. Wytaczenie obowigzku uzyskania pozwolenia na budowe:

Pkt 3.Nie wymaga decyzji o pozwoleniu na budowe, natomiast wymaga zgtoszenia, o ktérym mowa
w art. 30 obowigzek zgtoszenia budowy i robdét budowlanych, wykonywanie robdét budowlanych
polegajgcych na:

1)przebudowie:

(...)

d) drég, torow kolejowych i urzgdzen z nimi zwigzanych, torow tramwajowych i urzadzen z nimi
zwigzanych,

(..)



Dla tego typu inwestycji nie wymagana jest decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
poniewaz z tresci art. 50 ust. 2 pkt 1 Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
wynika jednoznacznie, Ze decyzja o pozwoleniu na budowe inwestycji celu publicznego polegajgcej
na przebudowie obiektu budowlanego (w tym drogi jako budowli), nie musi by¢ poprzedzona decyzjg
o lokalizacji celu publicznego pod warunkiem, ze inwestycja ta nie powoduje zmiany sposobu
zagospodarowania terenu i uzytkowania obiektu budowlanego oraz nie zmieniajg jego formy
architektonicznej, a takze nie sg zaliczone do przedsiewzie¢ wymagajacych przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko.

ZAKRES ROBOT BUDOWLANYCH.

Zakres przebudowy drogi gminnej nr 117394L zaktada poprawe parametréw geometryczno-

konstrukcyjnych istniejgcej hawierzchni poprzez:

— Wykonanie odhumusowania istniejgcych zielencow w zakresie niezbednym wynikajgcym z
usytuowania projektowanych elementow infrastruktury drogowe;.

— Woykonanie konstrukcji poszerzenia w celu uzyskania zaktadanej szerokosci jezdni.

— Wykonanie wzmocnienia istniejgcej konstrukcji jezdni.

— Wykonanie nowej nawierzchni z betonu asfaltowego na wczesniej oczyszczonym i spryskanym
emulsjg asfaltowg podtozu na odcinku objetym opracowaniem.

— Wykonanie wyréwnania istniejgcych zjazdow do poziomu projektowanej jezdni.

— Wykonanie poboczy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie.

— Odtworzenie geometrii istniejgcych rowéw bezodptywowych oraz zielehcodw znajdujgcych sie w
granicach opracowania.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Zakres inwestycji dotyczacej przebudowy drogi gminnej nr 117394L na odcinku od km 0+000 do km
0+422,00 wg lokalnego kilometrazu drogi obejmuje dziatki w woj. lubelskim, powiat Wtodawski gmina
Wtodawa,

obreb ewidencyjny Zukow:
Identyfikator dziatki 061906_2.0015.498/2

Dziatka o numerze 498/2 jest wtasnoscig Gminy Wiodawa.

Teren inwestycji (pas drogowy) na ktérym jest zaplanowana przebudowa drogi gminnej nr 117394L
nie jest wpisany do rejestru zabytkéw lub gminnej ewidencji zabytkow.

Na teren inwestycji nie wptywa eksploatacja gérnicza i nie znajduje sie on w granicach terenu
gorniczego.

Planowana inwestycja realizowana bedzie w obszarze terenéw chronionymi, o ktérych mowa

w ustawie o ochronie przyrody, ale z uwagi na jej charakter (poprawa stanu technicznego istniejgcej
drogi) nie zmieni sposobu oddziatywa¢ na te tereny.

Dane charakterystyczne istniejgce na odcinku objetym opracowaniem:

Szerokos¢ pasa drogowego — zmienna od 14,80 do 21,3 m.

Szerokos$¢ jezdni — zmienna od 5,05 do 5,50 m.

Jezdnia drogi gminnej w stanie istniejgcym wykonana jest z betonu asfaltowego i wykazuje duzy
stopien zuzycia zmeczeniowego — widoczne siatki spekanh oraz liczne ubytki i deformacije.

Pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci. Za poboczami znajdujg sie skarpy i bezodptywowe rowy
przydrozne. Obstuga komunikacyjna przylegtych dziatek odbywa sie poprzez zjazdy zwykte o
nawierzchni gruntowej lub z kamienia tamanego stabilizowanego mechanicznie.

Teren pasa drogowego posiada takze elementy infrastruktury technicznej niezwigzane
z infrastrukturg drogowa tij.:

- napowietrzna na sie¢ energetyczna,

- doziemna sie¢ wodociggowa z przytgczami,

- doziemna sie¢ teletechniczna z przytgczami.

- doziemna sie¢ kanalizacji sanitarnej z przytgczami.



Z uwagi na charakter prac tj. wykonywanie robot budowlanych do 40cm ,w gtab” oraz rob6t na
istniejgcej drodze polegajgcych na wzmocnieniu stanu pierwotnego, nie zachodzi fizyczna kolizja z
w/w sieciami uzbrojenia terenu.

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Przebudowa drogi gminnej nr 117394L na odcinku od km 0+000 do km 0+422,00 wg lokalnego
kilometrazu drogi tj. wykonywanie robdt, w ktérych wyniku nastgpi podwyzszenie parametrow
technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej jezdni drogi, niewymagajacych zmiany granic pasa
drogowego jest zgodna z przepisami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych w/w droge gminng zakwalifikowano
jako Ulice.

Gtéwne dane wyjsciowe przebudowy drogi:
Kategoria drogi — gminna.
Klasa drogi —,,L”
Predkos¢ do projektowania - Pp = 40 km/h
Kategoria ruchu — KR1
Szerokos¢ jezdni — 5,50m
Rodzaj nawierzchni jezdni - beton asfaltowy.
Szeroko$¢ poboczy — 0,75 m.
Rodzaj nawierzchni poboczy - ttuczniowe.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora oraz przepisami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych
drdég publicznych dla przebudowy drogi gminnej przyjeto:

- zachowaé istniejgcy przebieg drogi,
- zastosowac jednolitg szerokosci jezdni — 5,5m,
- zachowa¢ istniejgcy rodzaj materiatu nawierzchni zgodnie ze stanem faktycznym,

Po analizie warunkéw hydrologicznych i geotechnicznych na przedmiotowym odcinku drogi gminnej
stwierdzono brak przeciwskazan co do przyjetych rozwigzan projektowanej infrastruktury drogowe;.
Charakterystyki powierzchniowe projektowanej infrastruktury drogowej w ramach przebudowy drogi
gminne;j:

CHARAKTERYSTYKI POWIERZCHNIOWE PROJEKTOWANEJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ:

DLUGOSC PROJEKTOWANEGO ODCINKA DROGI -422,00 m
POWIERZCHNIA JEZDNI - 2330,00 m2
POWIERZCHNIA POBOCZY - 633,00 m2
POWIERZCHNIA ZJAZDOW - 535,00 m2

Nalezy takze zachowac¢ dotychczasowe odwodnienie korony drogi gminnej poprzez poprawe
réwnosci podtuznej i poprzecznej jezdni i poboczy, odtworzenie geometrii istniejgcych rowéw i
zielehAcow w celu zagospodarowania wod opadowych i roztopowych.

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni jezdni drogi gminne;j.

Jezdnia — czesc¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdéw, skladajgca sie z pasa albo paséw ruchu.
Zaprojektowane parametry techniczne wzmocnienia istniejgcej jezdni drogi sg zgodne

z ustaleniami z Inwestorem i wynikajg z zatozen ustalonych z Zarzadcg Drogi uwzgledniajgc istote
celu, ktéremu majg stuzyc.

Projektowane wzmochnienie istniejgcej jezdni drogi gminnej:

+ 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70,

+ 4 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 35/50,

~3 cm warstwa wyréwnawczo-profilujgca z betonu asfaltowego AC11W 50/70



Projektowana konstrukcja jezdni drogi gminnej na poszerzeniach:

+ 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70,

+ 4 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 35/50,

+ geosiatka z witokna szklanego o wytrzymatosci na rozcigganie MD/CMD minimum 50 kN,
~3 cm warstwa wyréwnawczo-profilujgca z betonu asfaltowego AC11W 50/70,

+ 20 cm warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,

+ 15 cm warstwa z kruszywa o Rm=5MPa stabilizowana cementem,

Uwaga: Przyjete parametry konstrukcji wzmocnienia jezdni drogi wynikajg z przeprowadzonej analizy
techniczno-uzytkowej ustaleh z Inwestorem oraz mozliwosci finansowych Inwestora.
Powierzchnia poszerzen — 2x0,6m x 422m = 570m2

Konstrukcja zjazdow.

Zjazd — cze$c¢ drogi publicznej taczaca jezdnie z nieruchomoscig gruntowg usytuowang poza pasem
drogowym, stanowigca bezposrednie miejsce dostepu do drogi publicznej w rozumieniu przepiséw
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym;
W zapisach Ustawy o Drogach Publicznych wskazano, ze:
Art. 29. Budowa i przebudowa zjazdu.
1. Budowa lub przebudowa zjazdu nalezy do witasciciela lub uzytkownika nieruchomosci
przylegtych do drogi, po uzyskaniu, w drodze decyzji administracyjnej, zezwolenia zarzadcy
drogi na lokalizacje zjazdu lub przebudowe zjazdu, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W przypadku budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdéw dotychczas
istniejgcych nalezy do zarzadcy drogi.

W zapisach Ustawy ,Prawo Budowlane” wskazano, ze:

Art. 29. Pr. bud.

Wytgczenie obowigzku uzyskania pozwolenia na budowe

Pkt 2 . Nie wymaga decyzji o pozwoleniu na budowe oraz zgtoszenia, o ktérym mowa
w art. 30 obowigzek zgtoszenia budowy i rob6t budowlanych, budowa:

11) zjazddw z drog powiatowych i gminnych oraz zatok parkingowych na tych drogach;

Zaprojektowane parametry techniczne zjazdow sg zgodne z ustaleniami z Inwestorem i wynikajg
z zatozen ustalonych z Zarzadca Drogi uwzgledniajgc istote celu, ktérej majg stuzyé.

Projektowana konstrukcja zjazddw o nawierzchni gruntowej zaktada wykonanie gérnej warstwy
wyréwnawczej o grubosci 20 cm z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowane mechanicznie.

W miejscach istniejgcych zjazdéw indywidulanych z kostki betonowej nalezy wykonaé dostosowanie
wysokosciowe istniejgcej nawierzchni zjazdu i projektowanej nawierzchni jezdni.

Uwaga:

Zmiana lokalizacji zjazdu do danej dziatki o ile ten zjazd miesci sie w granicach przedmiotowej dziafki
i stuzy do obstugi komunikacyjnej tejze nieruchomosci jest zmiang nie istotng.

Z uwagi na parametry techniczne istniejgce zjazdow przyjeto klase zjazdu zwyktego - C2
dla pojazdu osobowego jako pojazdu miarodajnego.

Zgodnie z wytycznymi WR-D-33 dla tej klasy zjazdu obowigzujgce ograniczenia przestawia
tabela nr 8.1.1:

Gtéwne parametry to:

szeroko$¢ min jezdni zjazdu - 3,5m

pochylenie podiuzne max - 8% a w trudnych warunkach 15%

Obszar oddziatywania obiektu budowlanego.

W obecnym stanie prawnym przez obszar oddziatywania obiektu rozumie sie zgodnie z art. 3 pkt
20 p.b.: ,teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepiséw odrebnych,
wprowadzajgcych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, te-
go terenu”. Przyjmuje sie, ze przepisami odrebnymi w rozumieniu definicji obszaru oddziatywania
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obiektu sg przepisy powszechnie obowigzujgcego prawa o charakterze materialnym, wprowadzajgce
ograniczenia w zagospodarowaniu terenu (wyrok Wojewddzkiego Sgdu Administracyjnego w Biatym-
stoku z dnia 27 lutego 2020 r., sygn. Il SA/Bk 13/20). Zatem przepisy odrebne obejmujg przepisy roz-
dziatu czwartego ustawy o drogach publicznych (Dz.U. z 2020 r. poz. 470) dotyczgce zagospodaro-
wania pasa drogowego.

Teren inwestycji znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, powiecie witodawskim, gminie
Wiodawa — obrgb geodezyjny — Zukdw na dziatce o nr ew.: 498/2.

Zakres przebudowy drogi gminnej nie wykracza poza obszar aktualnie obowigzujgcego pasa
drogowego.
Poza w/w dziatkg obszar odziatywania obejmuje dziatki sgsiadujgce z pasem drogowym {j.:
Obreb geodezyjny — Zukow: 473,474,475, 476, 478, 480, 483, 484, 486, 487, 488, 489/1, 493/3,
492/2, 491, 490, 497, 509, 508, 507, 503, 502, 501/2, 1805, 492/1, 493/1.

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi gminnej.

Przewiduje sie utrzymanie i usprawnienie dotychczasowego powierzchniowego systemu
odwodnienia  korony drogi poprzez nadanie odpowiednich  spadkéw  poprzecznych
i podtuznych. Nalezy wykona¢ odtworzenie geometrii zielencoéw oraz stref o zdolnosci rozsgczania
woéd opadowych i roztopowych na odcinkach zapewniajgcych prawidtowe funkcjonowanie systemu
odwodnienia.

Projekt profilu podtuznego.

Przebieg zaprojektowanych zmian wysokosciowych na przedmiotowym odcinku drogi gminne;j
w jej osi pokazano na rys. nr 2 w skali 1:100/1000, na ktérym wskazano poziom istniejgcej jezdni
oraz projektowanej niwelety wraz z ich charakterystycznymi wielkoSciami geometrycznymi.
Profil podiuzny drogi gminnej stanowi poziom odniesienia do wyznaczenia charakterystyk
wysokosciowych pozostatych elementdw projektowanej infrastruktury drogowe;j.
Nalezy zachowac istniejgce spadki poprzeczne drogi gminnej na odcinkach prosto i krzywoliniowych.

Roboty przygotowawcze.

Projektuje sie odtworzenie oraz niewielkie korekty przebiegu projektowanej trasy drogi oraz
charakterystycznych punktéw wysokosciowych w celu poprawy réwnosci podtuznej i poprzecznej
drogi. Dodatkowo nalezy wytyczy¢ nowe elementy projektowanej infrastruktury technicznej drogowe;j
w nawigzaniu do projektowanego profilu jezdni.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.01.01 SST - odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych

Projektuje sie usuniecie drzew i krzewéw kolidujgcych z projektowanymi elementami infrastruktury
drogowej. Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.01 SST - usuniecie drzew i krzakéw.

W obrebie projektowanej budowy drogi gminnej stwierdzono drzewostan ograniczajgcy techniczne
mozliwosci budowy infrastruktury drogowej wymagajgcy wycinki. Drzewa zakwalifikowane do wycinki
zostaty oznaczone i opisane na Projekcie Zagospodarowania Terenu.

Zgoda na prace zwigzane z usunieciem drzew i krzakéw powinna by¢é uzyskana przez
Zamawiajgcego.

Wycinke drzew o wiasciwosciach materiatu uzytkowego nalezy wykonywaé w tzw. sezonie
rebnym, ustalonym przez Inzyniera.

W miejscach dokopow i tych wykopdw, z ktorych grunt jest przeznaczony do wbudowania w
nasypy, teren nalezy oczyscic¢ z roslinnosci, wykarczowac pnie i usungc korzenie tak, aby zawartos¢
czesci organicznych w gruntach przeznaczonych do wbudowania w nasypy nie przekraczata 2%.

W miejscach nasypow teren nalezy oczyscic¢ tak, aby czesci roslinnosci nie znajdowaty sie na
gtebokosci do 60 cm ponizej niwelety robot ziemnych i linii skarp nasypu, z wyjgtkiem przypadkow
podanych w punkcie 5.3.

Roslinnosc¢ istniejgca w pasie robét drogowych, nie przeznaczona do usuniecia, powinna byc¢
przez Wykonawce zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jezeli rodlinnos¢, ktéra ma byé zachowana,
zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, to powinna by¢ ona odtworzona na koszt
Wykonawcy, w sposéb zaakceptowany przez odpowiednie wtadze.



Projektuje sie usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (odhumusowanie) na obszarze wyznaczonym
poprzez zarys korony projektowanych elementow infrastruktury drogowej na srednig gteboko$¢ ok. 15
cm wraz z wywozem jej nadmiaru ktory nie zostanie wykorzystany w procesie technologicznym.

Inwestor zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia i sktadowania tego nadmiaru we witasnym

zakresie. Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.02 SST - zdjecie warstwy humusu i/lub darniny

Projektuje sie rozbidrke istniejacych kraweznikdw ulicznych, obrzezy betonowych, konstrukcji i

nawierzchni zjazdéw i utwardzen na catym odcinkach objetych opracowaniem w zakresie

niezbednym do wykonania nowych konstrukcji projektowanych elementéw infrastruktury drogowej
oraz lokalnie rozbidrke istniejgcych elementéw ogrodzen (zlokalizowanych w pasie drogi gminnej )
kolidujgcych z projektowanymi elementami.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D-01.02.04 SST - rozbiérka elementow drog, ogrodzen i przepustow.

Zakres materiatowy prac rozbiérkowych zostat przedstawiony w przedmiarze robét.

Uwaga:

Materiat uzyskany z rozbiorek(kostka betonowa, krawezniki, itp) jest wiasnoscig Zarzadcy Drogi.

Wykonawca robodt rozbidrkowych powinien ten materiat zabezpieczyé i wywiezé na miejsce

sktadowania wskazane przez Inwestora.

Roboty ziemne.

Projektuje sie wykonanie (lokalnie zgodnie z PZT) wykopdéw w celu odtworzenia geometrii rowow

odwaniajgcych. Materiat z wykopow nalezy rozplantowaé na terenach poza przeciwskarpa. Inwestor

zobowigzuje Wykonawce do zabezpieczenia, wywozu i sktadowania nadmiaru gruntu z wykopéw we
wilasnym zakresie.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 02.01.01 SST — wykonanie wykopow w gruntach nieskalistych.

Projektuje sie wykonanie (lokalnie zgodnie z PZT) nasypow pod konstrukcje drogi z materiatu

pochodzgcego z dowozu.

Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 02.03.01 SST - wykonanie nasypow.

Nasypy powinny by¢ wznoszone przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu podtuznego, ktére

okreslono w dokumentacji projektowej, z uwzglednieniem ewentualnych zmian wprowadzonych

zawczasu przez Inzyniera.
W celu zapewnienia statecznosci nasypu i jego rownomiernego osiadania nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:

a) Nasypy nalezy wykonywa¢ metodg warstwowg, z gruntdw przydatnych do budowy nasypow.
Nasypy powinny by¢ wznoszone rownomiernie na catej szerokosci.

b) Grubo$¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zaleznosci od rodzaju
gruntu i sprzetu uzywanego do zageszczania. Przystgpienie do wbudowania kolejnej warstwy
nasypu moze nastgpi¢ dopiero po stwierdzeniu przez Inzyniera prawidtowego wykonania warstwy
poprzedniej.

c) Grunty o réznych wiasciwosciach nalezy wbudowywaé w oddzielnych warstwach, o jednakowe;j
grubosci na catej szerokosci nasypu. Grunty spoiste nalezy wbudowywa¢ w dolne, a grunty
niespoiste w gérne warstwy nasypu.

d) Warstwy gruntu przepuszczalnego nalezy wbudowywa¢ poziomo, a warstwy gruntu mato
przepuszczalnego (o wspétczynniku K10=10-5 m/s) ze spadkiem goérnej powierzchni okoto 4% +
1%. Kiedy nasyp jest budowany w terenie ptaskim spadek powinien by¢ obustronny, gdy nasyp
jest budowany na zboczu spadek powinien by¢ jednostronny, zgodny z jego pochyleniem.
Uksztattowanie powierzchni warstwy powinno uniemozliwia¢ lokalne gromadzenie sie wody.

e) Jezeli w okresie zimowym nastepuje przerwa w wykonywaniu nasypu, a gorna powierzchnia jest
wykonana z gruntu spoistego, to jej spadki porzeczne powinny by¢ uksztattowane ku osi nasypu, a
woda odprowadzona poza nasyp z zastosowaniem $cieku. Takie uksztattowanie gornej
powierzchni gruntu spoistego zapobiega powstaniu potencjalnych powierzchni poslizgu w gruncie
tworzgcym nasyp.

f) Gorng warstwe nasypu, o grubosci co najmniej 0,5 m nalezy wykona¢ z gruntéw
niewysadzinowych, o wskazniku wodoprzepuszczalnosci K10 > 6 x10 -5 m/s i wskazniku
réznoziarnistosci U > 5. Jezeli Wykonawca nie dysponuje gruntem o takich wtasciwosciach,
Inzynier moze wyrazi¢ zgode na ulepszenie goérnej warstwy nasypu poprzez stabilizacje
cementem, wapnem Ilub popiotami lotnymi. W takim przypadku jest konieczne sprawdzenie
warunku no$nosci i mrozoodpornosci konstrukcji nawierzchni i wprowadzenie korekty, polegajgcej
na rozbudowaniu podbudowy pomocnicze;.



g) Na terenach o wysokim stanie wod gruntowych oraz na terenach zalewowych dolne warstwy
nasypu, o grubosci co najmniej 0,5 m powyzej najwyzszego poziomu wody, nalezy wykonac z
gruntu przepuszczalnego.

h) Przy wykonywaniu nasypéw z popiotdw lotnych, warstwe pod popiotami, grubosci 0,3 do 0,5 m,
nalezy wykona¢ z gruntu lub materiatéw o duzej przepuszczalnosci. Gornej powierzchni warstwy
popiotu nalezy nadac spadki poprzeczne 4% +1% wedtug poz. d).

i) Grunt przewieziony w miejsce wbudowania powinien by¢ bezzwiocznie wbudowany w nasyp.
Inzynier moze dopusci¢ czasowe sktadowanie gruntu, pod warunkiem jego zabezpieczenia przed
nadmiernym zawilgoceniem.

Projektuje sie wykonanie koryt:

—  pod konstrukcje projektowanego poszerzenia jezdni na srednig gtebokosci 30 cm,
Roboty te nalezy wykona¢ wg D - 04.01.01 SST - koryto wraz z profilowaniem i zageszczaniem
podtoza.
Wykonawca powinien przystgpi¢ do wykonania koryta oraz profilowania i zageszczenia podtoza
bezposrednio przed rozpoczeciem robot zwigzanych z wykonaniem warstw nawierzchni.
Woczesniejsze przystgpienie do wykonania koryta oraz profilowania i zageszczania podfoza, jest
mozliwe wylgcznie za zgodg Inzyniera, w korzystnych warunkach atmosferycznych.

W wykonanym korycie oraz po wyprofilowanym i zageszczonym podfozu nie moze odbywaé
sie ruch budowlany, niezwigzany bezposrednio z wykonaniem pierwszej warstwy nawierzchni.
Wykonanie koryta

Paliki lub szpilki do prawidiowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny by¢
wczesniej przygotowane.

Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w osi drogi i w rzedach réwnolegtych do osi drogi lub w inny
sposob zaakceptowany przez Inzyniera. Rozmieszczenie palikow lub szpilek powinno umozliwiaé
naciggniecie sznurkéw lub linek do wytyczenia robot w odstepach nie wiekszych niz co 10 metrow.

Rodzaj sprzetu, a w szczegdlnosci jego moc nalezy dostosowac do rodzaju gruntu, w ktérym
prowadzone sg roboty i do trudnosci jego odspojenia.

Koryto mozna wykonywac recznie, gdy jego szerokos¢ nie pozwala na zastosowanie maszyn,
na przykfad na poszerzeniach lub w przypadku rob6t o matym zakresie. Sposéb wykonania musi by¢
zaakceptowany przez Inzyniera.

Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by¢ wykorzystany zgodnie z
ustaleniami dokumentac;ji projektowej i SST, tj. wbudowany w nasyp lub odwieziony na odktad w
miejsce wskazane przez Inzyniera.

Profilowanie i zageszczanie podtoza

Przed przystgpieniem do profilowania podtoze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich
zanieczyszczen.

Po oczyszczeniu powierzchni podioza nalezy sprawdzié, czy istniejgce rzedne terenu
umozliwiajg uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rzednych podtoza. Zaleca sie, aby rzedne
terenu przed profilowaniem byly o co najmniej 5 cm wyzsze niz projektowane rzedne podtoza.

Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony i wystepujg zanizenia poziomu w podtozu
przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchni¢ podtoze na gtebokosé
zaakceptowang przez Inzyniera, dowiez¢ dodatkowy grunt spetniajgcy wymagania obowigzujgce dla
gornej strefy korpusu, w ilosci koniecznej do uzyskania wymaganych rzednych wysokosciowych i
zagescic¢ warstwe do uzyskania wartosci wskaznika zageszczenia, okreslonych w tablicy 1.

Do profilowania podtoza nalezy stosowaé réwniarki. Sciety grunt powinien by¢ wykorzystany w
robotach ziemnych lub w inny sposéb zaakceptowany przez Inzyniera.

Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystgpi¢ do jego zageszczania. Zageszczanie
podfoza nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego od podanego w
tablicy 1.

Zakres materiatowy prac rozbiérkowych zostanie przedstawiony w przedmiarze robot.

Wykonanie warstwa wzmacniajacej podtoze z piasku stabilizowanego cementem
Podbudowa lub podtoze ulepszone z mieszanek zwigzanych cementem nie powinny by¢
wykonywane, gdy temperatura powietrza jest nizsza od +5°C oraz gdy podtoze jest zamarzniete.
Podtoze pod mieszanke powinno by¢ przygotowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
dokumentacji projektowej i ST.



Jesli warstwa mieszanki kruszywa ma by¢ uktadana w prowadnicach, to nalezy je ustawi¢ na
podiozu tak aby wyznaczaty scisle linie krawedzi uktadanej warstwy wedtug dokumentac;ji
projektowej. Wysoko$¢ prowadnic powinna odpowiadac grubosci warstwy mieszanki kruszywa w
stanie niezageszczonym. Prowadnice powinny by¢ ustawione stabilnie, w sposéb wykluczajgcy ich
przesuwanie sie pod wptywem oddziatywania maszyn uzytych do wykonania warstwy. Od uzycia
prowadnic mozna odstgpic¢ przy zastosowaniu technologii gwarantujgcej odpowiednig rownosc¢
warstwy, po uzyskaniu zgody Inzyniera.

Wytwarzanie i wbudowanie mieszanki

Mieszanke kruszywa zwigzanego cementem o $cisle okreslonym sktadzie zawartym w
recepcie laboratoryjnej nalezy wytwarza¢ w wytworniach (mieszarkach) stacjonarnych lub mobilnych
zapewniajgcych ciggtosc produkcji i gwarantujgcych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Mieszarka
powinna by¢ wyposazona w urzadzenia do wagowego dozowania kruszywa i cementu oraz
objetosciowego dozowania wody.

Przy produkcji mieszanek nalezy prowadzi¢ kontrole produkcji zgodnie z WT-5 [25] cze$¢ 5.

Mieszanka po wyprodukowaniu powinna by¢ od razu transportowana na miejsce wbudowania,
w sposob zabezpieczony przed segregacjg i nadmiernym wysychaniem.

Mieszanka dowieziona z wytwdérni powinna by¢ uktadana przy pomocy uktadarek lub
réwniarek. Grubos¢ ukfadania mieszanki powinna zapewnia¢ uzyskanie wymaganej grubosci warstwy
po zageszczeniu. Warstwe mozna wykonac o grubosci np. 20 cm po zageszczeniu. Gdy wymagana
jest wieksza grubo$¢, to do uktadania drugiej warstwy mozna przystgpi¢ po odbiorze pierwsze;j
warstwy przez Inzyniera. Przy uktadaniu mieszanki za pomocg réwniarek konieczne jest stosowanie
prowadnic.

Przed zageszczeniem warstwa powinna by¢ wyprofilowana do wymaganych rzednych,
spadkoéw podtuznych i poprzecznych. Natychmiast po wyprofilowaniu mieszanki nalezy rozpoczac¢ jej
zageszczanie, ktére nalezy kontynuowaé do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego od
0,98 maksymalnego zageszczenia okreslonego wedtug normalnej proby Proctora. Zageszczenie
powinno by¢ zakonczone przed rozpoczeciem czasu wigzania cementu. Specjalng uwage nalezy
pos$wieci¢ zageszczeniu mieszanki w sgsiedztwie spoin roboczych podtuznych i poprzecznych oraz
wszelkich urzadzen obcych. Zaleca sie aby Wykonawca organizowat roboty w sposéb unikajgcy
podtuznych spoin roboczych. Jesli jednak w dolnej warstwie podbudowy wystepujg spoiny robocze,
to spoiny w gérnej warstwie podbudowy powinny by¢ wzgledem nich przesuniete o co najmniej 30 cm
dla spoiny podtuznej i 1 m dla spoiny poprzecznej.

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje wykonanie szczelin pozornych w podbudowie, to
zaleca sie je wykonac¢ przez wyciecie szczelin np. grubosci 3+5 mm na gtebokos¢ okoto 1/3 jej
grubosci w poczatkowej fazie twardnienia betonu, tak aby powierzchnia podbudowy byta podzielona
na kwadratowe lub prostokagtne ptyty.

Dla warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki o wytrzymatosci na $ciskanie R. powyzej 10
MPa nalezy stosowac dylatowanie poprzeczne i podtuzne wedtug ustalen dokumentacji projektowe;.

Dla warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki o wytrzymatosci R. przekraczajgcej 5 do 10
MPa nalezy stosowac technologie przeciwspekaniowe wedtug ustalenn dokumentac;ji projektowej, z
zastosowaniem geosyntetykéw lub membran, odpowiadajgcych wymaganiom norm lub europejskich i
krajowych aprobat technicznych.

Pielegnacja warstwy kruszywa zwigzanego cementem

Warstwa kruszywa zwigzanego cementem powinna by¢ natychmiast po zageszczeniu
poddana pielegnacji wedtug jednego z nastepujacych sposobdw:
a) skropieniem preparatem pielegnacyjnym, posiadajgcym aprobate techniczng,
b) przykryciem na okres 7 do 10 dni nieprzepuszczalng folig z tworzywa sztucznego, utozong na

zaktad co najmniej 30 cm i zabezpieczong przed zerwaniem przez wiatr,

c) przykryciem matami lub widékninami i spryskanie wodg przez okres 7+10 dni,
d) przykryciem warstwg piasku i utrzymanie jej w stanie wilgotnym przez okres 7+10 dni,
e) innymi $rodkami zaakceptowanymi przez Inzyniera.

Nie nalezy dopuszczac¢ ruchu pojazdow i maszyn po warstwie kruszywa zwigzanej cementem
w okresie od 7 do 10 dni pielegnacji, a po tym okresie ruch technologiczny moze odbywac sie
wylgcznie za zgodag Inzyniera.
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Wykonanie warstwy podbudowy — kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie.

Mieszanke kruszywa o Scisle okreslonym uziarnieniu i wilgotnosci optymalnej nalezy wytwarza¢ w
mieszarkach, gwarantujgcych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Mieszarki (wytwdrnie mieszanek
kruszywa) stacjonarne lub mobilne powinny zapewni¢ ciggto$¢ produkcji zgodng z recepta
laboratoryjna.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ zapewnienia mieszance jednorodnosci nie zaleca sie
wytwarzania mieszanki przez mieszanie poszczegélnych frakcji kruszywa na drodze.

Przy produkcji mieszanki kruszywa nalezy prowadzi¢ zakladowg kontrole produkcji mieszanek
niezwigzanych, zgodnie z WT-4 [22] zatgcznik C, a przy dostarczaniu mieszanki przez
producenta/dostawce nalezy stosowac sie do zasad deklarowania w odniesieniu do zakresu
uziarnienia podanych w WT-4 [22] zatgcznik B.

Wbudowanie mieszanki kruszywa

Mieszanka kruszywa niezwigzanego po wyprodukowaniu powinna by¢ od razu
transportowana na miejsce wbudowania w taki sposéb, aby nie ulegta rozsegregowaniu i wysychaniu.
Zaleca sie w tym celu korzystanie z transportu samochodowego z zabezpieczong (przykrytg) skrzynig
tadunkowa.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana metodg zmechanizowang przy uzyciu
zalecanej, elektronicznie sterowanej, rozktadarki, ktéra wstepnie moze zageszczac uktadang warstwe
kruszywa. Rozktadana warstwa kruszywa powinna by¢ jednakowej grubosci, takiej aby jej ostateczna
grubosé¢ po zageszczeniu byta réwna grubosci projektowanej. Grubosé pojedynczo uktadane;j
warstwy nie moze przekraczac¢ 20 cm po zageszczeniu. Jezeli uktadana konstrukcja skfada sie z
wiecej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona z
zachowaniem wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie budowy kazdej
nastepnej warstwy moze nastgpic¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez Inzyniera.

Wilgotnos¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci
optymalnej, okreslonej wedtug préby Proctora. Mieszanka o wiekszej wilgotnosci powinna zostaé
osuszona przez mieszanie i napowietrzanie, np. przemieszanie jej mieszarka, kilkakrotne
przesuwanie mieszanki rowniarkg. Jezeli wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej o
20% jej warto$ci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okreslong iloscig wody i rbwnomiernie
wymieszana. W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od optymalnej o 10% jej
wartosci, mieszanke nalezy osuszyé.

Rozscielong mieszanke kruszywa nalezy sprofilowaé rowniarkg lub ciezkim szablonem, do
spadkow poprzecznych i pochylen podtuznych ustalonych w dokumentacji projektowej. W czasie
profilowania nalezy wyroéwnac lokalne wgtebienia.

Zageszczanie mieszanki kruszywa

Po wyprofilowaniu mieszanki kruszywa nalezy rozpocza¢ jej zageszczanie, ktore nalezy
kontynuowa¢ az do osiggniecia wymaganego w ST wskaznika zageszczenia.

Warstwe kruszywa niezwigzanego nalezy zageszczac walcami ogumionymi, walcami
wibracyjnymi i gtadkimi. Kruszywo o przewadze ziaren grubych zaleca sie zageszczac¢ najpierw
walcami ogumionymi, a nastepnie walcami wibracyjnymi. Kruszywo o przewadze ziaren drobnych
zaleca sie zageszczaé najpierw walcami ogumionymi, a nastepnie gtadkimi. W miejscach trudno
dostepnych nalezy stosowac zageszczarki ptytowe, ubijaki mechaniczne itp.

Zageszczenie powinno by¢ réwnomierne na catej szerokosci warstwy.

Zaleca sie, aby grubos¢ zageszczanej warstwy nie przekraczata przy walcach statycznych
gtadkich 15 cm, a przy walcach ogumionych lub wibracyjnych 20 cm.

Utrzymanie wykonanej warstwy

Zageszczona warstwa, przed utozeniem nastepnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w
dobrym stanie. Jezeli po wykonanej warstwie bedzie sie odbywat ruch budowlany, to Wykonawca jest
obowigzany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia, spowodowane przez ten ruch.
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Wykonanie warstwy wigzacej — beton asfaltowy AC16W.
Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do uktadu warstw konstrukcyjnych
nalezy zachowac zasade méwigcg, ze grubos¢ warstwy musi by¢ co najmniej dwuipotkrotnie wieksza
od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h = 2,5xD).
Jezeli warstwa nawierzchni wedtug dokumentacji projektowej jest zbyt gruba, aby mozna byto
ja roztozy¢ i zagesci¢ w pojedynczej operacji, to warstwa ta moze sie sklada¢ z dwoch warstw
technologicznych, z ktorych kazda zostaje roziozona i zageszczona w odrebnej operaciji.
Temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.
Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak zaplanowac, aby:
- umozliwiaty uktadanie warstwy catg szerokoscig jezdni (jedng rozkfadarkg lub dwoma
rozktadarkami pracujgcymi obok siebie z odpowiednim przesunieciem), a w przypadku
przebudow i remontéw o dopuszczonym ruchu jednokierunkowym (wahadiowym) szerokoscig
pasa ruchu,

- dzienne dziatki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktérych mieszanka mineralno-asfaltowa
jest wbudowywana jednego dnia) powinny by¢ mozliwie jak najdtuzsze min. 200 m,

- organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozktadarki bez zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowg nalezy wbudowywaé w odpowiednich warunkach
atmosferycznych. Nie wolno wbudowywac betonu asfaltowego, gdy na podtozu tworzy sie zamkniety
film wodny.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej w
tablicy 26. Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podtoza i
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urzadzenia mikrofalowe). Temperatura powietrza
powinna by¢ mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystgpieniem do robét oraz podczas ich
wykonywania w okresach rownomiernie roztozonych w planowanym czasie realizacji dziennej dziatki
roboczej. Nie dopuszcza sie uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego
wiatru (V > 16 m/s).

Podczas budowy nawierzchni nalezy dgzy¢ do utozenia wszystkich warstw przed sezonem
zimowym, aby zapewni¢ szczelnos¢ nawierzchni i jej odpornos¢ na dziatanie wody i mrozu. Jezeli w
wyjatkowym przypadku zachodzi koniecznos¢ pozostawienia na zime warstwy wigzacej lub
wyréwnawczej, to nalezy jg powierzchniowo uszczelni¢ w celu zabezpieczenia przed szkodliwym
dziataniem wody, mrozu i ewentualnie Srodkéw odladzajgcych.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajgcym
temperature mieszania i wbudowania, nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.

Tablica 26. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2 m podczas wykonywania warstwy
wigzacej lub wyréwnawczej z betonu asfaltowego

Rodzaj robot Minimalna temperatura otoczenia, °C
Warstwa wigzgca 0
Warstwa wyrownawcza 0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w uktad
automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacjg
projektowg, elementy wibrujgce do wstepnego zageszczenia, urzadzenia do podgrzewania
elementéw roboczych rozktadarki. W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie
wbudowywanie reczne.

Przy wykonywaniu nawierzchni drog w kategorii KR6-7 zaleca sie stosowanie do wykonania
warstwy wigzgcej podajnikédw mieszanki mineralno-asfaltowej do zasilania kosza rozktadarki ze
srodkéw transportu.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w
osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny by¢é rownomiernie zageszczone ciezkimi walcami drogowymi o
charakterystyce (statycznym nacisku liniowym) zapewniajgcej skuteczno$¢ zageszczania,
potwierdzong na odcinku prébnym. Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowac¢ walce
drogowe stalowe gtadkie z mozliwoscig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.
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Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w uktad
automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacjg
projektowg. W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie wbudowywanie reczne.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna byé sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech
miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Potaczenia technologiczne
Potgczenia technologiczne nalezy wykonywac jako:
- ztgcza podtuzne i poprzeczne
- spoiny
Potaczenia technologiczne powinny byc¢ jednorodne i szczelne.
Wykonanie ztgczy
Sposdb wykonania ztgczy-wymagania ogolne

Ztgcza w warstwach nawierzchni powinny by¢ wykonywane w linii prostej.

Ztgcza podtuznego nie mozna umiejscawiaC w sladach koét, ani w obszarze poziomego
oznakowania jezdni. Ztgcza podtuzne miedzy pasami kolejnych warstw technologicznych nalezy
przesuwac¢ wzgledem siebie co najmniej 30 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. Ztgcza
poprzeczne miedzy dziatkami roboczymi uktadanych pasow kolejnych warstw technologicznych
nalezy przesungé¢ wzgledem siebie o co najmniej 2 m w kierunku podtuznym do osi jezdni.

Potgczenie nawierzchni mostowej z nawierzchnig drogowg powinno by¢ wykonane w strefie
ptyty przejsciowej. Potgczenie warstw Scieralnej i wigzgcej powinno by¢ przesuniete o co najmniej 0,5
m. Krawedzie poprzeczne fgczonych warstw wigzacej i Scieralnej nawierzchni drogowej powinny by¢
odciete pita.

Ztgcza powinny by¢ catkowicie zwigzane, a powierzchnie przylegajgcych warstw powinny by¢
w jednym poziomie.

Technologia rozktadania ,,gorace przy goracym’”

Metoda ta ma zastosowanie w przypadku wykonywania ztgcza podtuznego, gdy ukfadanie
mieszanki odbywa sie przez minimum dwie rozktadarki pracujgce obok siebie z przesunieciem.
Wydajnosci wstepnego zageszczania deskg rozkfadarek muszg by¢ do siebie dopasowane. Przyjeta
technologia robét powinna zapewni¢ prawidtowe i szczelne potagczenia ukltadanych paséw warstwy
technologicznej. Warunek ten mozna zapewni¢ przez zminimalizowanie odlegtosci miedzy
rozktadarkami tak, aby odlegto$¢é miedzy uktadanymi pasami nie byta wieksza niz dlugosé¢ rozktadarki
oraz druga w kolejnosci rozktadarka nadktadata mieszanke na pierwszy pas.

Walce zageszczajgce mieszanke za kazdg rozktadarkg powinny by¢ o zblizonych parametrach.
Zageszczanie kazdego z pasow nalezy rozpoczyna¢ od zewnetrznej krawedzi pasa i stopniowo
zageszczac pas w kierunku ztgcza.

Przy tej metodzie nie stosuje sie dodatkowych materiatéw do ztgczy.

Technologia rozkladania ,,gorace przy zimnym”

Wykonanie ztgczy metodg ,gorgce przy zimnym” stosuje sie w przypadkach, gdy ze wzgledu
na ruch, wzglednie z innych uzasadnionych powodoéw konieczne jest wykonywanie nawierzchni w
odstepach czasowych. Krawedz ztgcza w takim przypadku powinna by¢é wykonana w trakcie
uktadania pierwszego pasa ruchu.

Wczesniej wykonany pas warstwy technologicznej powinien mie¢ wyprofilowang krawedz
réwnomiernie zageszczong, bez peknie¢. Krawedz ta nie moze by¢ pionowa, lecz powinna by¢
skosna (pochylenie okoto 3:1 tj.pod katem 70-80° w stosunku do warstwy nizej lezacej). Skos
wykonany ,na gorgco”, powinien by¢ uformowany podczas ukfadania pierwszego pasa ruchu, przy
zastosowaniu rolki dociskowej lub noza talerzowego.

Jezeli skos nie zostat uformowany ,na gorgco”, nalezy uzyskac go przez frezowanie zimnego
pasa, z zachowaniem wymaganego kata. Powierzchnia styku powinna by¢ czysta i sucha. Przed
utozeniem sgsiedniego pasa catg powierzchnie styku nalezy pokry¢ tasmag przylepng lub pastg w
ilosci podanej w punktach 5.9.1.5. i5.9.1.6.

Drugi pas powinien by¢ wykonywany z zaktadem 2-3 cm liczagc od gornej krawedzi ztgcza,
zachodzgcym na pas wykonany wczesnie;.

13



Zakonczenie dziatki roboczej

Zakonczenie dziatki roboczej nalezy wykonaé w sposdb i przy pomocy urzadzen
zapewniajgcych uzyskanie nieregularnej powierzchni spoiny (przy pomocy wstawianej
kantéwki lub frezarki). Zakonczenie dziatki roboczej nalezy wykona¢ prostopadle do osi drogi.

Krawedz dziatki roboczej jest rownoczesnie krawedzig poprzeczng ztgcza.

Ztgcza poprzeczne miedzy dziatkami roboczymi ukfadanych paséw kolejnych warstw
technologicznych nalezy przesung¢ wzgledem siebie o co najmniej 3 m w kierunku podtuznym do osi
jezdni.

Wymagania wobec wbudowania tasm bitumicznych

Minimalna wysoko$¢ tasmy wynosi 4 cm.

Grubos¢ tasmy w ztgczach powinna wynosi¢ 10 mm.

Krawedz boczna ztgcza podtuznego powinna by¢ uformowana za pomoca rolki dociskowej lub
poprzez obciecie nozem talerzowym.

Krawedz boczna ztgcza poprzecznego powinna by¢ uformowana w taki sposéb i za
pomocg urzgdzen umozliwiajgcych uzyskanie nieregularnej powierzchni.

Powierzchnie krawedzi do ktérych klejona bedzie tasma, powinny by¢ czyste i suche. Przed
przyklejeniem tasmy w metodzie ,gorgce przy zimnym”, krawedzie ,zimnej” warstwy na catkowitej
grubo$ci, nalezy zagruntowac zgodnie z zaleceniami producenta
tasmy.

Tasma bitumiczna powinna by¢ wstepnie przyklejona do zimnej krawedzi ztgcza pokrywajac
2/3 wysokosci warstwy liczac od gérnej powierzchni..

Wymagania wobec wbudowywania past bitumicznych

Przygotowanie krawedzi bocznych jak w przypadku stosowania tasm bitumicznych.

Pasta powinna by¢ nanoszona mechanicznie z zapewnieniem rownomiernego jej
rozprowadzenia na bocznej krawedzi w ilosci 3 - 4 kg/m? (warstwa o grubosci 3 - 4 mm przy gestosci
okoto 1,0 g/cm3). Dopuszcza sie reczne nanoszenie past w miejscach niedostepnych.

Wykonanie spoin

Spoiny nalezy wykonywa¢ w wypadku potgczeh warstwy z urzgdzeniami w nawierzchni lub ja
ograniczajgcymi.

Spoiny nalezy wykonywac¢ z materiatow termoplastycznych (tasmy, pasty) .

Grubos¢ elastycznej tasmy uszczelniajgcej w spoinach w warstwie wigzgcej powinna wynosi¢
nie mniej niz 15 mm.

Pasta powinna by¢ nanoszona mechanicznie z zapewnieniem rdéwnomiernego jej
rozprowadzenia na bocznej krawedzi w ilosci 3 - 4 kg/m? (warstwa o grubosci 3 - 4 mm przy gestosci
okoto 1,0 g/cm?).

Krawedzie

W przypadku warstwy Scieralnej rozktadanej przy urzadzeniach ograniczajgcych
nawierzchnie, ktérych gérna powierzchnia ma by¢ w jednym poziomie z powierzchnig tej nawierzchni
(np. sciek uliczny, korytka odwadniajgce) oraz gdy spadek jezdni jest w strone tych urzadzen, to
powierzchnia warstwy scieralnej powinna by¢ wyzsza o 0,5+1,0 cm.

W przypadku warstw nawierzchni bez urzadzen ograniczajgcych (np. kraweznikow)
krawedziom nalezy nadac¢ spadki o nachyleniu nie wiekszym niz 2:1, przy pomocy rolki dociskowej
mocowanej do walca lub elementu mocowanego do rozktadarki tzw ,buta” (,na gorgco”). Jezeli
krawedzie nie zostaty uformowane na gorgco krawedzi nalezy wyfrezowac na zimno.

Po wykonaniu nawierzchni asfaltowej o jednostronnym nachyleniu jezdni nalezy uszczelni¢
krawedz potozong wyzej (nizej potozona krawedz powinna zostaé nieuszczelniona).

W przypadku nawierzchni o dwustronnym nachyleniu (przekrdj daszkowy) decyzje o potrzebie
i sposobie uszczelnienia krawedzi zewnetrznych podejmie Projektant w uzgodnieniu z Inzynierem.

Krawedzie zewnetrzne oraz powierzchnie odsadzek poziomych nalezy uszczelni¢ przez
pokrycie gorgcym asfaltem w ilosci:

- powierzchnie odsadzek - 1,5 kg/m?,
- krawedzie zewnetrzne - 4 kg/m?.
Gorgcy asfalt moze by¢ nanoszony w kilku przejsciach roboczych.
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Do uszczelniania krawedzi zewnetrznych nalezy stosowac asfalt drogowy wedtug PN-EN
12591[23], asfalt modyfikowany polimerami wedtug PN-EN 14023[66], asfalt wielorodzajowy wg PN-
EN 13924-2[65], albo inne lepiszcza wedtug norm lub aprobat technicznych. Uszczelnienie krawedzi
zewnetrznej nalezy wykonac gorgcym lepiszczem.

Lepiszcze powinno byC¢ naniesione odpowiednio szybko tak, aby krawedzie nie ulegly
zabrudzeniu. Nizej potozona krawedz (z wyjatkiem strefy zmiany przechytki) powinna pozostac
nieuszczelniona.

Dopuszcza sie jednoczesne uszczelnianie krawedzi kolejnych warstw, jezeli warstwy byty
utozone jedna po drugiej, a krawedzie byly zabezpieczone przed zanieczyszczeniem. Jezeli krawedz
potozona wyzej jest uszczelniana warstwowo, to przylegajgcg powierzchnie odsadzki danej warstwy
nalezy uszczelni¢ na szerokosci co najmniej 10 cm.

Wykonanie warstwy $cieralnej — beton asfaltowy AC11S

Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do uktadu warstw konstrukcyjnych
nalezy zachowac¢ zasade mowigca, ze grubos¢ warstwy musi by¢ co najmniej dwuipotkrotnie wieksza
od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h = 2,5xD).

Jezeli warstwa nawierzchni wedtug dokumentacji projektowej jest zbyt gruba, aby mozna byto
ja roztozy¢ i zagesci¢ w pojedynczej operacji, to warstwa ta moze sie sklada¢ z dwoch warstw
technologicznych, z ktérych kazda zostaje roziozona i zageszczona w odrebnej operacji. Nalezy
zapewnic petne potgczenie miedzy tymi warstwami zgodnie z pkt.5.7.

Mieszanke mineralno-asfaltowg mozna wbudowywac¢ na podtozu przygotowanym zgodnie z
zapisami w punktach 5.4 5.7.

Transport mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej powinien by¢ zgodny z zaleceniami
podanymi w punkcie 4.2.

Prace zwigzane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy tak zaplanowac,
aby:

- umozliwiaty uktadanie warstwy catg szerokoscig jezdni (jedng rozktadarkg Ilub dwoma
rozktadarkami pracujgcymi obok siebie z odpowiednim przesunieciem), a w przypadku przebuddéw
i remontow o dopuszczonym ruchu jednokierunkowym (wahadtowym) szerokoscig pasa ruchu,

— dzienne dziatki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktérych mieszanka mineralno-asfaltowa jest
wbudowywana jednego dnia) powinny by¢ mozliwie jak najdtuzsze min. 200 m,

— organizacja dostaw mieszanki powinna zapewni¢ prace rozktadarki bez zatrzyman.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowg nalezy wbudowywaé w odpowiednich warunkach
atmosferycznych. Nie wolno wbudowywac betonu asfaltowego gdy na podtozu tworzy sie zamkniety
film wodny.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej w
tablicy 23. Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podtoza i
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urzgdzenia mikrofalowe). Temperatura podtoza powinna
wynosi¢ co najmniej 5°C. Temperatura powietrza powinna by¢é mierzona co najmniej 3 razy dziennie:
przed przystgpieniem do robét oraz podczas ich wykonywania w okresach réwnomiernie roztozonych
w planowanym czasie realizacji dziennej dziatki roboczej. Nie dopuszcza sie uktadania mieszanki
mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16 m/s) oraz podczas opadoéw
atmosferycznych.

Podczas budowy nawierzchni nalezy dgzy¢ do utozenia wszystkich warstw przed sezonem
zimowym, aby zapewni¢ szczelnos¢ nawierzchni i jej odpornosé na dziatanie wody i mrozu.

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych 2z dodatkiem obnizajgcym
temperature mieszania i wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.
Tablica 23. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2 m podczas wykonywania warstw

asfaltowych

Rodzaj rob6t Minimalna temperatura powietrza [°C]
Warstwa Scieralna o grubosci =2 3 cm +5
Warstwa $cieralna o grubosci <3 cm +10
Nawierzchnia typu kompaktowego 0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w ukfad
automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacjg
projektowg, elementy wibrujgce do wstepnego zageszczenia, urzadzenia do podgrzewania
elementéw roboczych rozktadarki. Mieszanki mineralno-asfaltowe mozna rozktada¢ specjalng
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maszyng drogowg z podwojnym zestawem rozktadajgcym do uktadania dwoch warstw
technologicznych w jednej operacji (tzw. asfaltowe warstwy kompaktowe).

W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie wbudowywanie reczne.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna byé sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech
miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny by¢é rownomiernie zageszczone ciezkimi walcami drogowymi o
charakterystyce (statycznym nacisku liniowym) zapewniajgcej skuteczno$¢ zageszczania,
potwierdzong na odcinku probnym. Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowaé¢ walce drogowe
stalowe gtadkie z mozliwoscig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.

Przy wykonywaniu nawierzchni drég o kategorii KR6, do warstwy $cieralnej wymagane jest:

—  stosowanie podajnikdw mieszanki mineralno-asfaltowej do zasilania kosza rozktadarki z
srodkéw transportu,
— stosowanie rozktadarek wyposazonych w fate o dtugosci min. 10 m z co najmniej 3 czujnikami.

Pobocza.
Zaprojektowano wykonanie poboczy o szerokosci 0,75 m i spadku poprzecznym 8%. Pobocza nalezy
wykonac z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie warstwg o grubosci min 10 cm.

Prace pielegnacyjne.

Przewiduje sie wykonanie prac majgcych na celu przywrdcenie geometrii skarp
i zielencow w pasie drogi gminnej. Po ich wykonaniu powierzchnie zaleca sie podda¢ humusowaniu
warstwg grubosci co najmniej 5 cm i obsianiu trawg z pielegnacjg w pierwszym okresie wzrostu.

Ochrona srodowiska.

Przewidywana inwestycja nie moze mie¢ negatywnego oddzialywania na srodowisko
naturalne, nie moze tez przekroczy¢ standardéw jakosci srodowiska w granicach terenu, do ktérego
posiada tytut prawny inwestor oraz poza jego granicami i nie spowoduje ucigzliwosci. Brak
negatywnego oddziatywania na srodowisko — ewentualne ucigzliwosci, jak: nadmierny hatas,
wibracje, itp. bedg miaty charakter krétkotrwaty, gdyz mogg wystapi¢ tylko w czasie pracy ciezkiego
sprzetu w okresie prowadzonych robo6t budowlanych.

Projekty wykonawcze zostang opracowane zgodnie z przepisami ochrony srodowiska i przepisami

branzowymi. Poszczegdlne projekty branzowe uwzgledniaé beda zastosowanie

najnowoczes$niejszych materiatdow i urzadzen, ktére majg certyfikaty dopuszczajgce do stosowania

w Polsce jak rowniez na Swiecie.

Staranna i poprawna eksploatacja, terminowo i fachowo przeprowadzane budowy, odpowiednio

przeszkoleni pracownicy i wifasciwa organizacja pracy — minimalizujg prawdopodobienstwo

wystgpienia awarii zagrazajgcych zyciu i zdrowiu ludzi, oraz powodujgcych zagrozenie
dla srodowiska.

Do rozwigzan chronigcych srodowisko, nalezy zaliczyc.

— utrzymywanie terenu budowy i wykopow bez wody stojace;j;

— podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokéw majgcych na celu stosowanie sie do przepisow
i norm dotyczacych ochrony Srodowiska na terenie i wokot terenu budowy, oraz unikanie
uszkodzeh lub ucigzliwosci dla osob lub débr publicznych i innych a wynikajgcych z nadmiernego
hatasu, wibracji, zanieczyszczen lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie sposobu jego
dziatania;

— dopuszczenie do stosowania materiatdbw i wyrobow dopuszczonych do wbudowania
i zastosowania w budownictwie;

— przestrzeganie przepiséw ochrony przeciwpozarowej;

— utrzymanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowegdo;

— materialy fatwopalne nalezy sktadowac¢ w sposéb zgodny z przepisami i zabezpieczy¢ przed
dostepem 0s6b trzecich;

— zabezpieczenie urzgdzen podziemnych przed uszkodzeniem w czasie trwania budowy;

— przestrzeganie przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy;

— zapewnienie i utrzymanie wszelkich urzadzen zabezpieczajgcych, socjalnych oraz sprzetu
i odpowiedniej odziezy dla ochrony zycia i zdrowia osob zatrudnionych na budowie oraz
zapewnienia bezpieczenstwa publicznego;
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Nie dopuszcza sie uzycia materiatbw wywotujgcych szkodliwe dziatanie na srodowisko. W celu
ograniczenia szkodliwosci dziatalnosci budowlanej, wykonawca robdot zobowigzany jest odpowiednimi
przepisami prawnymi do:

— sprawdzenia czy materiaty lub prefabrykaty uzyte do budowy posiadajg odpowiedni dokument
normalizacyjny lub certyfikacyjny, wzglednie aprobate,

— sprawdzenie, czy uzywane do budowy maszyny i inne urzgdzenia techniczne spetniajg ustalone
wymagania ochrony srodowiska dopuszczajgce je do produkcji lub obrotu, dopilnowania,
by naprawiono wszystkie szkody powstate w wyniku korzystania z terenu czasowo zajetego
na potrzeby budowy,

— dopilnowania, aby uporzadkowano teren budowy po zakonczeniu robdt, czuwania,
aby przy wykonywaniu robot budowlanych przestrzegano wymagan ochrony srodowiska.

Nie przewiduje sie zagrozenia pogorszenia lokalnego klimatu akustycznego od przewidywanej
inwestycji. Nalezy ograniczy¢ zakres przestrzenny prac do niezbednego minimum oraz zachowaé
istniejgcy stan terendw przylegtych bez zmian charakterystyk wodnych. Jedyne dopuszczalne zabiegi
ingerencyjne mogg sie sprowadza¢ do umocnienia skarp nasypéw wynikajgcych z korekty geometrii
korony drogi i mogg by¢ zlokalizowane wylgcznie w pasie drogi gminnej. Nie dopuszcza sie
wykonywania korekt geometrii terenu (niwelacji naturalnej rzezby) poza pasem drogowym.

Zamawiajgcy oswiadcza, ze zakres przebudowy drogi gminnej znajduje sie w liniach
rozgraniczajgcych istniejgcej drogi, a wiascicielem tych gruntéw jest Gmina Wiodawa i Skarb
Panstwa.

PROJEKTOWAL.:

Wiodawa, 15.04.2026 r.
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PLAN SYTUACYJNY
Skala 1:25 000
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PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ
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CHARAKTERYSTYKI POWIERZCHNIOWE PROJEKTOWANEJ
INFRASTRUKTURY DROGOWEJ:

DLUGOSC PROJEKTOWANEGO ODCINKA DROGI -422,00m
POWIERZCHNIA JEZDNI - 2330,00 m2
POWIERZCHNIA POBOCZY - 633,00 m2
POWIERZCHNIA ZJAZDOW - 535,00 m2

OBIEKT: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 117394L W MSC ZUKOW.

ADRES: woj lubelskie , powiat wiodawski, obrgb ZukGw

TRESC: PLAN SYTUACYINY SKALA 1:500

BRANZA: DROGOWA podpis

mgr inz. ANDRZEJ SOLTYS
PRO,_/E K 7-,4 N 7—] uprawnienia budowlane do projektowgnia bez og%éczneﬁ

w specjanosci drogowej nr ew. LUB/0152/PO0I
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BIURO PROJEKTOW DROGOWYCH A2 An- |Szuminka 55 22-200 Szuminka
drzej Soltys

PRZEDMIAR ROBOT

Klasyfikacja robot wg. Wspélnego Stownika Zaméwien
45113000-2 Roboty na placu budowy
45111300-1 Roboty rozbidrkowe
45000000-7 Roboty budowlane

NAZWA INWESTYCJI  : PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR117394L W MSC ZUKOW ODCINEK OD KM 0+000 DO KM 0+422
ADRES INWESTYCJI : GMINA WLODAWA - MSC. ZUKOW

INWESTOR : Gmina Wiejska Wtodawa

ADRES INWESTORA  : Al Jana Pawia Il 22 22-200 Wiodawa

WYKONAWCA ROBOT : BIURO PROJEKTOW DROGOWYCH A2 Andrzej Sottys

ADRES WYKONAWCY :  |Szuminka 55 22-200 Szuminka

BRANZA :  Drogowa

SPORZADZIt. KALKULACJE :  mgrinz. Andrzej Soltys

DATA OPRACOWANIA : 23.07.2026

WYKONAWCA : INWESTOR :

Data opracowania Data zatwierdzenia
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Dokument zostat opracowany przy pomocy programu
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PR -DG Zukéw 03.07

PRZEDMIAR

-2-

Norma PRO Wersja 4.35 Nr seryjny: 27270 Uzytkownik: energetyk

Lp. | Podstawa Opis i wyliczenia [ j-m. [ Poszcz Razem
1 PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 117394L
1.1/45113000-2 |Roboty przygotowawcze
1/KNNR 1 Roboty pomiarowe przy liniowych robotach ziemnych - trasa drég w terenie km
d.1./0111-01 réwninnym.
1
0.422 km 0.422
RAZEM 0.422
1.2/45111300-1 |Roboty ziemne
2|KNNR 1 Odhumusowanie wykonywane koparkami podsigebiernymi o poj.tyzki 0.25 m3 w|m3
d.1./0202-03 gr.kat. I-Il z transp.urobku na odl.do 1 km sam.samowytad.
2
(422*0.80*2)*0.15 m3 101.280
RAZEM 101.280
3|KNNR 1 Koryta pod poszerzenia jezdni wykonywane koparkami podsigbiernymi o m3
d.1./0202-01 poj.tyzki 0.15 m3 w gr.kat. I-1l z transp.urobku na odl.do 1 km sam.samowytad.
2
422*2*0.6*0.35 m3 177.240
RAZEM 177.240
4|KNNR 1 Roboty ziemne wykonywane tadowarkami kotowymi o poj. tyzki 1,25 m3 z m3
d.1./0221-02 transportem urobku samochodami samowyt. na odl. do 1 km z ziemi zmagazy-
2 nowanej w hatdach; grunt kat. Ill-wywiezienie gruntu z odhumusowania.
poz.2 m3 101.280
RAZEM 101.280
1.3 Jezdnia drogi powiatowej - nawierzchnia z BA
5|KNNR 6 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego cementem w ilosci 25 kg/m2, warstwa |m?2
d.1./0111-02 gr.15 cm - na poszerzeniach.
3
422*2*0.6 m?2 506.400
RAZEM 506.400
6/|KNNR 6 Warstwa podbudowy z kruszyw tamanych gr. 20 cm - na poszerzeniach m2
d.1./0113-02
3
422*2*0.6 m?2 506.400
RAZEM 506.400
7|KNNR 6 Wyréwnanie nierownosci istniejgcej nawierzchni mieszankg minerano-bitu- t
d.1./0108-02 miczng asfaltowg mechaniczne
3
150 t 150.000
RAZEM 150.000
8/KNR AT-03 |Mechaniczne oczyszczenie i skropienie emulsjg asfaltowa na zimno istniejgcej [m2
d.1./0202-02 nawierzchni ; zuzycie emulsji 0,5 kg/m2
3
2330%1.02 m?2 2376.600
RAZEM 2376.600
9|KNR 9-11 Wzmachnianie istniejgcej podbudowy geosiatkami o umiarkowanej nosnosci m2
d.1./0101-01 sposobem mechanicznym
3 - na potaczeniu nowej i starej konstrukcji pasami o szerokosci 1,0m
422%1.00 m?2 422.000
RAZEM 422.000
10/KNNR 6 Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych asfaltowych o grubosci 4 |m2
d.1./0308-01 cm (warstwa wigzgca)
3
2330%1.02 m?2 2376.600
RAZEM 2376.600
11|KNNR sze$¢ |Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych asfaltowych o grubosci 4 |m?2
d.1./0309-02 cm (warstwa $cieralna)
3
2330 m?2 2330.000
RAZEM 2330.000
1.4 Zjazdy o nawierzchni tluczniowej
12|KNNR szes$¢ |Nawierzchnie zjazdow zwyktych z ttucznia kamiennego - warstwa gérnao gr.  |m?2
d.1.|0204-06 20 cm
4 Krotnos¢ = 1.25
11+36+14+17+34+25+25+25+28+18+16+30+17+27+18+45+38+38+11+13+ |m?2 535.000
26+23
RAZEM 535.000
13|KNNR sze$¢ |Nawierzchnie zjazdéw technicznych z ttucznia kamiennego - warstwa gérna o  |m?2
d.1./0204-06 gr.20 cm
4 Krotnos¢ = 1.25
3*25 m?2 75.000
RAZEM 75.000
1.5/45000000-7 |Pobocza
14|KNNR 1 Roboty wykonywane fadowarkami kotowymi o poj. tyzki 1,25 m3 z transportem |m3
d.1./0221-02 - gruntu pochodzgcego z korytowania pod poszerzenia jezdni samochodami sa-
5|analogia mowyt. na odl. do 10 km - korekta skarp i uzupetnienie nasypéw pod pobocza
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Lp. | Podstawa Opis i wyliczenia j-m. Poszcz Razem
poz.3 m3 177.240
RAZEM 177.240
15/KNNR 1 Formowanie i zageszczanie warstwy wierzchniej pobocza. m3
d.1.|0402-01
5
422*2*0.75*0.10 m3 63.300
RAZEM 63.300
1.6/45000000-7 |Prace wykonczeniowe
16|KNNR 1 Plantowanie (obrobienie na czysto) ziencéw, skarp i korony nasypéw w grun- |m2
d.1.|0503-05 tach kat.I-Ill
6
422 m?2 422.000
RAZEM 422.000
-3-

Norma PRO Wersja 4.35 Nr seryjny: 27270 Uzytkownik: energetyk



Lp. | Podstawa wy- Opis Jedn. miary llos¢ Cena Wartos¢
ceny zt zt
(5 x 6)
1 2 3 4 5 6 7
1 PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 117394L
1.1/45113000-2 Roboty przygotowawcze
1/KNNR 1 0111- |Roboty pomiarowe przy liniowych robotach ziemnych -  |km 0.422
d.1.|101 trasa drég w terenie réwninnym.
1
Razem dzial: Roboty przygotowawcze
1.2/45111300-1 Roboty ziemne
2|KNNR 1 0202- |Odhumusowanie wykonywane koparkami podsigbierny- |m3 (422*0.80*2
d.1./03 mi o poj.tyzki 0.25 m3 w gr.kat. |-l z transp.urobku na *0.15 =
2 odl.do 1 km sam.samowytad. 101.280
3|KNNR 1 0202- |Koryta pod poszerzenia jezdni wykonywane koparkami |m3 422*2*0.6*
d.1./101 podsiebiernymi o poj.tyzki 0.15 m3 w gr.kat. I-1l z 0.35=
2 transp.urobku na odl.do 1 km sam.samowytad. 177.240
4/KNNR 1 0221- |Roboty ziemne wykonywane fadowarkami kolowymio  |m3 poz.2 =
d.1./102 poj. tyzki 1,25 m3 z transportem urobku samochodami 101.280
2 samowyt. na odl. do 1 km z ziemi zmagazynowanej w
hatdach; grunt kat. lll-wywiezienie gruntu z odhumuso-
wania.
Razem dzial: Roboty ziemne
1.3 Jezdnia drogi powiatowej - nawierzchnia z BA
5/KNNR 6 0111- |Podbudowy z kruszywa stabilizowanego cementemw  |m2 422*2*0.6 =
d.1./102 ilosci 25 kg/m2, warstwa gr.15 cm - na poszerzeniach. 506.400
3
6/KNNR 6 0113- |Warstwa podbudowy z kruszyw famanych gr. 20 cm - na |m2 422*2*0.6 =
d.1./102 poszerzeniach 506.400
3
7|KNNR 6 0108- |Wyréwnanie nieréwnosci istniejacej nawierzchni mie- |t 150
d.1./102 szankg minerano-bitumiczng asfaltowg mechaniczne
3
8/KNR AT-03 Mechaniczne oczyszczenie i skropienie emulsjg asfalto- [m2 2330*1.02 =
d.1./0202-02 w3a na zimno istniejgcej nawierzchni ; zuzycie emulsji 0,5 2376.600
3 kg/m2
9|/KNR 9-11 0101-|Wzmacnianie istniejgcej podbudowy geosiatkami o m?2 422*1.00 =
d.1./101 umiarkowanej nosnosci sposobem mechanicznym 422.000
3 - na potaczeniu nowe;j i starej konstrukcji pasami o sze-
rokosci 1,0m
10|KNNR 6 0308- |Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych as- |m?2 2330*1.02 =
d.1.|01 faltowych o grubosci 4 cm (warstwa wigzgca) 2376.600
3
11/KNNR szes¢ Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych as- |m2 2330
d.1./0309-02 faltowych o grubosci 4 cm (warstwa $cieralna)
3
Razem dziat: Jezdnia drogi powiatowej - nawierzchnia z BA
1.4 Zjazdy o nawierzchni tluczniowej
12|KNNR szes¢ Nawierzchnie zjazdéw zwyktych z ttucznia kamiennego - |m2 11+36+14+
d.1./0204-06 warstwa goérna o gr. 20 cm 17+34+25+
4 Krotnos$¢ = 1.25 25+25+28+
18+16+30+
17+27+18+
45+38+38+
11+13+26+
23 =
535.000
13|KNNR szes¢ |Nawierzchnie zjazdéw technicznych z tlucznia kamien-  |m?2 3*25 =
d.1./0204-06 nego - warstwa goérna o gr. 20 cm 75.000
4 Krotnos¢ = 1.25
Razem dziat: Zjazdy o nawierzchni ttuczniowej
1.5/45000000-7 Pobocza
14|KNNR 1 0221- |Roboty wykonywane fadowarkami kotowymi o poj. tyzki |m3 poz.3 =
d.1.|02 - analogia |1,25 m3 z transportem gruntu pochodzgcego z koryto- 177.240
5 wania pod poszerzenia jezdni samochodami samowyt.
na odl. do 10 km - korekta skarp i uzupetnienie nasy-
pow pod pobocza
15|KNNR 1 0402- |Formowanie i zaggszczanie warstwy wierzchniej pobo- |m3 422%2*0.75*
d.1./01 cza. 0.10 =
5 63.300
Razem dziat: Pobocza
1.6/45000000-7 Prace wykonczeniowe
16|KNNR 1 0503- |Plantowanie (obrobienie na czysto) ziencéw, skarp i ko- |[m2 422
d.1.|05 rony nasypow w gruntach kat.|-l|
6

Razem dziat: Prace wykonczeniowe

Razem dzial: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 117394L

Norma PRO Wersja 4.35 Nr seryjny: 27270 Uzytkownik: energetyk




Lp. | Podstawa wy- Opis Jedn. miary llos¢ Cena Wartos¢
ceny zt zt
(5 x 6)
1 2 3 4 5 6 7

Wartos¢ kosztorysowa robét bez podatku VAT

Stownie:

Norma PRO Wersja 4.35 Nr seryjny: 27270 Uzytkownik: energetyk
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